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1. ОСНОВНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ
1.1. Целью выполнения изложенных лабораторных работ являются изучение методики и получение практических навыков по определению:
- общего технического состояния автомототранспортного средства (далее АМТС);
- стоимости АМТС с учетом естественного износа на основе фактического технического состояния, комплектности и дополнительной оснащенности;
- стоимости аварийного АМТС с учетом доаварийного технического состояния, естественного износа, комплектности и дополнительной оснащенности;
- стоимости восстановления (ремонта) АМТС по конкретному аварийному повреждению (стоимость необходимых запасных частей, ремонтных работ и материалов);
- размера ущерба по величине затрат на восстановление (ремонт) АМТС, поврежденного в дорожно-транспортном происшествии (ДТП), при стихийном бедствии, в результате противоправных действий третьих лиц;
- общей суммы ущерба по конкретному повреждению АМТС по величине затрат на  восстановление (ремонт) и утраты товарной стоимости (далее УТС) в результате повреждения и последующих ремонтных воздействий.
Перечисленные работы выполняют на основании заключения о техническом состоянии, составленного при осмотре АМТС без применения диагностического и контрольно-измерительного оборудования органолептическим методом.
Исполнителями данных работ могут быть организации любых организационно-правовых форм, имеющие соответствующую производственную базу, необходимый нормативный фонд, персонал соответствующей квалификации.
1.2. Потребность в оценке АМТС возникает в следующих случаях:
- при оценке предполагаемой рыночной стоимости АМТС при постановке их на производство;
- разработке бизнес-планов создания и развития производства автомобилестроения;
- переоценке АМТС при переоценке основных фондов;
- перемещении АМТС через таможенную границу при экспорте и ввозе в Российскую Федерацию;
- определении налогооблагаемой базы для исчисления налога на имущество;
- купле-продаже АМТС, в том числе аукционной;
- оформлении залога АМТС;
- передаче АМТС в аренду и лизинг;
- выделении вклада участника общества (акционера) при выходе из общества, реорганизации и ликвидации общества;
- оценке АМТС как части основных фондов при общей оценке предприятия;
- страховании АМТС на случай угона, уничтожения или повреждения;
- оценке стоимости ущерба при повреждении АМТС;
- страховании гражданской ответственности владельцев АМТС;
- дарении и наследовании АМТС для целей налогообложения;
- разделе имущества (АМТС) в судебном порядке;
- договоре мены и бартерных сделках с АМТС;
- конфискации АМТС;
- списании и утилизации автотранспортных средств.
Проведение независимой экспертной оценки стоимости АМТС в отдельных из перечисленных выше случаях регламентировано соответствующими нормативными правовыми актами, перечисленными в списке литературы.
1.3. При выполнении вышеперечисленных работ по оценке АМТС оформляют следующие документы:
- акт осмотра АМТС;
- заключение о стоимости АМТС на момент предъявления;
- заключение (калькуляция) о стоимости восстановления (ремонта) поврежденного АМТС;
- заключение о дополнительной утрате товарной стоимости АМТС.
Рекомендуемые формы документов приведены в прил. 1, 2, 3, 4.


2. ПОДГОТОВИТЕЛЬНЫЕ РАБОТЫ И ОСМОТР АВТОТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА
2.1. В соответствии с требованиями [1, 2] автомобиль предъявляется на осмотр в чистом виде и осматривается в условиях, обеспечивающих возможность проведения качественного осмотра.
2.2. Приступая непосредственно к осмотру и определению технического состояния и комплектности АМТС, необходимо проверить:
- соответствие данных технического паспорта, регистрационных номеров АМТС, его агрегатов и цвета окраски записям в регистрационных документах;
- соответствие комплектности АМТС стандартной и наличие дополнительного оборудования, оснастки, некомплектность;
- подвергалось ли АМТС восстановительным работам ранее и каков их объем, характер и качество;
- проводилась ли замена агрегатов, дорогостоящих комплектующих изделий.
2.3. При наличии дефектов кузова (кабины), грузовой платформы,
рамы (деформаций, перекосов, несоосности, непараллельности (в том числе мостов и осей АМТС), при изменении нормируемых зазоров и тому подобного, характеризуемых линейными параметрами, необходимо выполнить измерения в соответствии с нормативами [2]. При этом необходимо уточнить, принадлежат ли выявленные при осмотре дефекты и деформации АМТС к рассматриваемой аварии (в сравнении со справкой ГИБДД).
На основании осмотра дается заключение о возможности восстановительных работ, способах и объемах их выполнения, номенклатуре необходимых для восстановления АМТС запасных частей, основных материалов.
2.4. По результатам проверки документов, внешнего осмотра и, если необходимо, опробования АМТС в движении составляют акт осмотра (прил. 1).
2.5. При оформлении акта осмотра и других документов необходимо пользоваться терминологией, принятой в нормативной документации, включая технологию ремонта АМТС, руководства по ремонту, каталоги запасных частей.
Для обеспечения единого подхода к оценке технического состояния АМТС различными экспертами и снижения влияния субъективности рекомендуется использовать табл. 1 оценки состояния (износа) осматриваемого АМТС при первичном определении состояния АМТС [1].

Таблица 1
Параметры и характеристики технического состояния АМТС

	№
п/п
	Физическая характеристика АМТС 
	Оценка
состояния
	Коэффи-циент
износа, %

	1
	Новое, не зарегистрированное в органах ГИБДД автотранспортное средство в отличном состоянии, после выполнения предпродажной подготовки, без признаков эксплуатации
	Новое

	0 – 10


	2
	Практически новое АМТС на гарантийном периоде эксплуатации, с выполненными объемами технического обслуживания и не требующее ремонта или замены каких-либо частей
	Очень
хорошее

	10 – 20


	3
	АМТС на послегарантийном периоде эксплуатации, с выполненными объемами технического обслуживания, не требующее текущего ремонта или замены каких-либо частей, АМТС после капитального ремонта
	Хорошее

	20 – 40


	4
	Бывшее в эксплуатации АМТС, с выполненными объемами технического обслуживания, требующее текущего ремонта или замены некоторых деталей, имеющее незначительные повреждения лакокрасочного покрытия
	Удовлетво-
рительное

	40 – 60


	5
	Бывшее в эксплуатации АМТС в состоянии,
пригодном для дальнейшей эксплуатации, после выполнения работ текущего ремонта (замены агрегатов, ремонта наружной окраски) кузова (кабины)
	Условно-
пригодное

	60 – 75


	6
	Бывшее в эксплуатации АМТС, требующее капитального ремонта или замены номерных агрегатов (двигателя, кузова, рамы), полной окраски
	Неудовле-
творитель-
ное
	75 – 79

	7
	Бывшее в эксплуатации АМТС, требующее ремонта в объеме, превышающем экономическую целесообразность его выполнения, отсутствие
технической возможности осуществления такового; не пригодное к эксплуатации и ремонту
	Предель-ное
	80 и более




2.6. Пример расчета стоимости АМТС с учетом естественного износа, затрат на восстановление поврежденного АМТС и величины дополнительной утраты стоимости приведен в прил. 5.

3. ЛАБОРАТОРНЫЕ РАБОТЫ

Лабораторная работа № 1
ОЦЕНКА СТОИМОСТИ АВТОТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ

Цель работы:
- изучить методику определения стоимости автотранспортных средств с учетом естественного износа и технического состояния;
- получить практические навыки оценки автотранспортных средств;
- выполнить расчеты по оценке автотранспортного средства.
В процессе выполнения работы каждому студенту дают задание по
определению стоимости конкретного автомобиля (табл. 2).

Таблица 2
                                                               Варианты заданий
	Характеристика
	Модель автомобиля

	
	ВАЗ-2105
	ВАЗ-2107
	ВАЗ-2106
	ВАЗ-2115
	ВАЗ-21099
	ГАЗ-3102
	УАЗ-3151

	Год выпуска,
месяц
	1999
II
	1998
VII
	2000
VI
	1999
I
	1996
X
	1999
IV
	2000
V

	Пробег с нача-
ла эксплуата-
ции, тыс. км
	Фактические данные отсутствуют


	Замененные
агрегаты

	Задний
мост

	Двигатель

	Коробка
передач

	Двига-тель

	Рулевое
управле-
ние, пе-
редний
мост
	Задний
мост,
двига-тель

	Передний
мост, карданный
вал


	Комплектность
	Противо-
угонное
устройст-во
	Музы-кальная
установка
	Противо-
угонное
устройст-во
	Кондици-онер

	Люк 
	-
	Противо-
угонное
устройство

	Шины (срок
эксплуатации,
год/остаточная
высота рисунка
протектора, мм)
	3/4,5
	 2/7,0 

	2/6,0
	4/3
	3/4
	5/2
	1/7,5




1. Общие положения
На основании варианта задания необходимо составить акт осмотра по рекомендуемой форме (прил. 1). Дополнительные данные, необходимые для составления акта осмотра (тип двигателя, мощность, рабочий объем, дефекты кузова и т.п.), берут из технической характеристики автомобиля и согласуют с преподавателем.
2. Определение стоимости автотранспортного средства Для общего случая определения стоимости АМТС рекомендуется придерживаться следующей технологической последовательности выполнения подготовительных, вспомогательных и расчетных операций.
1. Уточнение цены предъявленного АМТС с учетом его комплектности 
1.1. При определении остаточной стоимости АМТС для различных целей (оформление документов на наследование, дарение, раздел имущества, продажа) за точку отсчета принимается действующая на день осмотра розничная цена Цр на новое идентичное АМТС стандартной комплектации, установленная предприятием-изготовителем (стоимость замещения).
Допускается использование в качестве точки отсчета розничной цены на новое идентичное АМТС, сложившейся в данном регионе [12]. 
В табл. 3 приведены цены на новые отечественные автомобили, сложившиеся в Центральном регионе, по данным журнала «За рулем», за последние пять лет; цены на новые отечественные автомобили (в долларах США). 
Таблица включает следующие данные: марка, модель, тип кузова, число цилиндров, объем двигателя (см3), мощность (кВт), 1 кВт = 1,36 л.с.
Обозначения в таблице: В – впрыск, Д – дизель, К – карбюратор, М – мини-вэн, Ма – микроавтобус, С – седан, У – универсал, Х – хэтчбек.
1.2. Информация о ценах на АМТС и запасные части к ним (отечественного и иностранного производства) публикуется в ежеквартальных сборниках, выпускаемых Государственным научным центром Российской Федерации «НАМИ». При определении стоимости АМТС отечественного
и иностранного производства, а также запасных частей к ним, нормативной трудоемкости ремонта и обслуживания рекомендуется использовать информационное обеспечение фирм «Прайс-Н», «Евротакс», «Аудатекс», «Митчелл», «Мотор», «ДАТ» [7, 8, 9, 10, 11, 12].

Таблица 3
Цены на новые отечественные автомобили (средние в московских автосалонах, долл. США)

	Модель
	Тип
кузо-
ва

	Тип двигателя,
число цилиндров,
рабочий объем,
мощность, кВт
	Цена по годам выпуска

	
	
	
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004

	«Ока»
КамАЗ-11113
	Х
	К2-750-26
	1700
	1830
	2400
	2300
	2700 
	3000

	ВАЗ-21043
	У
	К4-1452-2,5
	3000 
	3090
	3600
	3900
	4600
	5000

	ВАЗ-21053
	С
	К4-1452-2,5
	2600
	2690
	3300
	3300
	3700
	4500

	ВАЗ-2106
	С
	К4-1569-4,8
	2700
	2800
	3300
	3200
	3600
	4200

	ВАЗ-2107
	С
	К4-1452-52,5
	2900
	2980
	3500
	3500
	4000
	4800

	ВАЗ-21074
	С
	К4-1569-54,8
	3000
	3000
	3600
	3600
	4100
	5000

	ВАЗ-21083
	Х
	К4-1499-49,8
	3700
	4300
	4300
	4800
	5600
	6300

	ВАЗ-21099
	С
	К4-1499-49,8
	4600
	4500
	5100
	5100
	5700
	6000

	ВАЗ-21102
	С
	В4-1499-57,2
	5200
	5500
	5900
	5800
	6300
	7600

	ВАЗ-21103
	С
	В4-1499-66,7
	5700
	6090
	6400
	6100
	6500
	8000

	ВАЗ-21110
	У
	В4-1499-57,2
	-
	5740
	-
	5900
	-
	8500

	ВАЗ-21113
	У
	В4-1499-66,7
	-
	6400
	6500
	6300
	7700
	8600

	ВАЗ-2112
	Х
	В4-1499-66,7
	6100
	6010
	6300
	6100
	6900
	8100

	ВАЗ-2115i
	С
	В4-1499-57,2
	6000
	5500
	5700
	5500
	6200
	7100

	ВАЗ-2120
	М
	К4-1690-58
	7000
	7090
	6700
	7500
	8100
	7400

	ВАЗ-21214
	У
	В4-1690-56,1
	-
	4350
	5300
	4300
	5700
	6700

	ВАЗ-32131
	У
	К4-1690-56,1
	4900
	5450
	5700
	5800
	7700
	7700

	ГАЗ-3110-101
	С
	В4-2286-96
	4300
	4420
	5100
	5200
	5500
	6200

	ГАЗ-310221
	С
	В4-2286-96
	5600
	7400
	8100
	7500
	6900
	7500

	ГАЗ-310221
	У
	К4-2445-66
	4600
	5400
	6400
	6000
	6500
	7800

	ГАЗ-3221
ГАЗель
	Ма
	К4-2286-72,2
	4600
	5700
	6800
	6800
	7400
	10200

	ГАЗ-2217
«Соболь»
	Ма
	К4-2286-72,2
	4700
	6160
	6800
	7000
	7800
	9700

	ГАЗ-2217
«Баргузин»
	Ма
	К4-2286-72,2
	5000
	6280
	6900
	7000
	7600
	10100

	ОДА-ИЖ 2126
	Х
	К4-1569-54,8
	2200
	2600
	3200
	3000
	3600
	5300

	УАЗ-31512
	У
	К4-2445-55,9
	2900
	2900
	3200
	2600
	3800
	6400

	УАЗ-31514
	У
	К4-2445-55,9
	3200
	3300
	3600
	4100
	4400
	6100

	УАЗ-31519
	У
	К4-2890-70,6
	3300
	4510
	3700
	4300
	4700
	6900

	УАЗ-2206
	Ма
	К4-2445-55,9
	3400
	4070
	4400
	4600
	5100
	6600

	УАЗ-3153
	У
	К4-2890-70,6
	5000
	5460
	5700
	5600
	6100
	9500

	УАЗ-31602
	У
	В4-2693-96,6
	-
	9170
	8300
	7600
	8000
	-

	УАЗ-31622
	У
	В4-2693-96,6
	-
	11270
	11000
	11000
	10600
	-




1.3. При оценке АМТС, комплектность которого не соответствует стандартной комплектности предприятия-изготовителя, цена уменьшается на величину стоимости отсутствующего комплектующего и стоимости его установки на АМТС или увеличивается на величину стоимости дополнительного оборудования и стоимости его установки:
Ц'р=Цр±Ск, руб.,
где Ц'р – расчетная розничная цена АМТС с учетом фактической комплектности, руб.;
Цр – цена розничная АМТС стандартной комплектации, руб.;
Ск – сумма стоимости комплектующего и стоимости работ по его установке на АМТС, руб.
1.4. Для назначения первоначальной цены при оценке отечественного АМТС, снятого с производства, необходимо использовать коэффициент приведения к ценам базовых моделей новых транспортных средств (прил. 6).
Данные по автобусам и грузовым автомобилям приведены в [1].
1.5. Для назначения первоначальной цены иностранного АМТС, снятого с производства, или при отсутствии достоверной информации о его цене в год выпуска рекомендуется использовать цену этого АМТС в последний год выпуска. При отсутствии таковой необходимо определить
ближайший по техническим параметрам аналог (переходную модель). Методика подбора аналога приведена в [1].
1.6. При отсутствии достоверной информации о цене на модификации отечественного АМТС необходимо использовать коэффициент приведения (прил. 6) к цене базовой модели.
2. Определение расчетного износа автотранспортного средства*
2.1. Расчетный износ Итр АМТС является отправной точкой для последующих расчетов и определяется по формуле
Итр= (И1Пф+И2Дф ), %, (1)
где И1 – показатель износа АМТС по пробегу (в процентах на 1000 км пробега); приведен в прил. 7;
Пф – пробег фактический на день осмотра (в тысячах километров, с точностью до одного десятичного знака) с начала эксплуатации или после капитального ремонта;
И2 – показатель старения по сроку службы (в процентах за 1 год) в зависимости от интенсивности эксплуатации; приведен в прил. 8;
Дф – фактический срок службы (в годах, с точностью до одного десятичного знака) с начала эксплуатации или после капитального ремонта.

*Примечание
Показатель износа по пробегу для грузовых автомобилей и автобусов иностранного производства следует принимать по аналогу отечественного производства, определяемого по адекватным показателям рабочего объема двигателя и грузоподъемности (пассажировместимости).

2.2. Значение фактического пробега Пф принимается в соответствии с показаниями исправного счетчика пройденного пути спидометра АМТС или по учетным документам на данное АМТС. В сомнительных случаях (нарушение заводских пломб, замена спидометра, кузова, приобретение
бывшего в употреблении АМТС и т.п.) для определения износа в расчет принимается среднегодовой пробег в регионе (стране) однотипного АМТС (прил. 9). Для автомобилей иностранного производства значения среднегодового пробега принимаются по справочникам "Евротакс", "Аудатекс", "Митчелл", "Мотор", "ДАТ" [12].
2.3. При определении стоимости АМТС, принадлежащего юридическому лицу, допускается, по согласованию с заказчиком, не рассчитывать износ, а использовать нормы амортизационных отчислений, извлечения из которых приведены в прил. 10. При этом необходимо учитывать, что амортизация представляет собой экономический механизм компенсации физического процесса износа АМТС, восполнение утери стоимости АМТС как части основных фондов и накопления средств, необходимых для восстановления или приобретения новых основных фондов, что реализуется включением в издержки (себестоимость) производства сумм амортизационных отчислений, размер которых и устанавливается нормами амортизационных отчислений.
2.4. Для определения срока службы Дф используют данные паспорта транспортного средства (технического паспорта, свидетельства о регистрации), договора купли-продажи (контракта на поставку).
2.5. Расчетный износ прицепа любого типа к легковому, грузовому автомобилю или мототехнике устанавливают в соответствии с данными прил. 10.
Процент износа учитывается за каждый год эксплуатации прицепа вне зависимости от пробега.
2.6. Если на предъявленном АМТС в процессе его эксплуатации была произведена и документально (владельцем) или фактически (экспертом) подтверждена замена (установка) отдельных агрегатов и дорогостоящих комплектующих изделий (запись в паспорте, оплаченный заказ-наряд автообслуживающего предприятия, маркировка предприятия-изготовителя,
даты выпуска изделия и т.п.), необходимо определить их индивидуальный износ для последующей корректировки стоимости транспортного средства.*

* Примечание
К дорогостоящим в настоящей методике отнесены агрегаты, узлы и комплектующие, цена которых превышает 3 % от стоимости АМТС.

2.7. Индивидуальный износ замененных (установленных) агрегатов и комплектующих рассчитывают аналогично расчету износа самого АМТС по формуле (1), с учетом длительности Дф их эксплуатации и среднегодового пробега АМТС за этот период Пф. Для определения стоимости замененных шин, износ которых имеет свою специфику, рекомендуется использовать методику, изложенную в прил. 11.
Учитывая, что при внешнем осмотре без применения специализированного оборудования невозможно определить величину износа и степень естественного физического старения стекол, рассеивателей фар, фонарей, пластмассовых бамперов, ремней безопасности, электропроводки, предохранителей и тому подобного, считать снижение их стоимости в процессе  эксплуатации в соответствии с общим процентом износа на все транспортное средство.
2.8. При выявлении факта замены агрегата необходимо дополнительно выяснить, какие агрегаты использованы в качестве заменителя — новые или капитально отремонтированные, аналогичные, стандартные или взаимозаменяемые с других моделей (модификаций), более дорогие или деше-
вые, и учесть полученную информацию при корректировке остаточной стоимости АМТС.*

* Примечание
При определении износа капитально отремонтированного и установленного на АМТС агрегата к износу, полученному расчетом, дополнительно прибавляется 20 % – надбавка, учитывающая снижение ресурса агрегата после капитального ремонта.

Под капитальным ремонтом следует понимать ремонт, включающий в себя замену базовой детали агрегата, например для двигателя — замена блока цилиндров; для кузова легкового автомобиля — его основание;
для легкового автомобиля (автобуса) в целом — замена кузова; для грузового автомобиля — замена рамы.
2.9. При оценке транспортного средства, находящегося в удовлетворительном состоянии по внешнему виду и эксплуатационным характеристикам, но достигшего расчетного износа 60 % и более, последний может быть снижен до уровня 50 %, но не ниже (за исключением замены кузова в сборе). При этом эксперт должен обосновать снижение расчетного износа (документальное или фактическое подтверждение проведенных ремонтов, замен агрегатов, сохранение товарного вида и основных эксплуатационных характеристик, прохождение очередного технического осмотра в ГИБДД и т.д.).
Аналогично рекомендуется поступать и при определении стоимости отдельного агрегата (узла, детали).
3. Расчет стоимости автотранспортного средства с учетом износа 
3.1. В простейшем случае, когда на изменение стоимости АМТС оказывают влияние только факторы, присущие всем эксплуатируемым транспортным средствам, – естественный износ и старение, и если не выявлено документально подтвержденных замен в процессе эксплуатации агрегатов и дорогостоящих комплектующих изделий, расчет стоимости ведут по формуле
Сиз=Ц'р − Виз , (2)
где Сиз – расчетная стоимость АМТС с учетом расчетного износа, руб.;
Ц'р – расчетная розничная цена АМТС с учетом фактической комплектности, руб.;
Виз – часть стоимости АМТС, утраченная вследствие естественного износа, старения, руб.
 
                                                         


Величина  определяет часть стоимости АМТС, утраченную по причине естественного износа, старения, и называется коэффициентом износа Ки.*

* Примечание
При определении стоимости капитально отремонтированного АМТС расчетная цена должна быть уменьшена на 20 %.

3.2. В случае замены (установки) в процессе эксплуатации отдельных агрегатов и комплектующих изделий определяется их индивидуальный процент износа, который учитывается при расчете стоимости АМТС по факту естественного износа:



где С′из – расчетная стоимость АМТС с учетом износа и замены (установки) в процессе эксплуатации отдельных агрегатов и комплектующих изделий, руб.;
Сиз – расчетная стоимость АМТС с учетом расчетного износа, руб.;
Зi – затраты (с учетом стоимости работ) на замену (установку) i-го агрегата (изделия), произведенную в процессе эксплуатации, руб.;
Итр – расчетный износ АМТС, %;
Иi – расчетный износ i-го агрегата (изделия), замененного (установленного) в процессе эксплуатации, %;
m – число агрегатов (изделий), замененных в процессе эксплуатации, ед.
Затраты Зi на замену i-го агрегата (комплектующего изделия), произведенную в процессе эксплуатации, определяются по формуле:
Зi = Цi + Сз, руб.,
где Цi – цена i-го агрегата (комплектующего изделия), замененного (установленного) в процессе эксплуатации, руб.;
Сз – стоимость работ по замене (установке) i-го агрегата (комплектующего изделия), руб.
Для расчета затрат на замену агрегатов (комплектующего изделия) при отсутствии данных о цене агрегатов на момент приобретения можно определить цену агрегата по структуре стоимости автомобиля (ВАЗ-2101) [13], %.
1. Кузов в сборе - 51 % 
2. Коробка передач - 5 % 
3. Колеса и ступицы - 7 % 
4. Двигатель в сборе (без коробки передач и сцепления) - 13 %
5. Подвеска - 5 %
6. Задний мост - 5 %
7. Тормоза - 3 % 
8.  Рулевое управление - 2 %
9.  Сцепление- 1 %
10.  Карданная передача- 1 %
11.  Электрооборудование, система охлаждения, выхлоп и др. - 7 %
3.3. Расчет стоимости установленных на АМТС в процессе эксплуатации агрегатов и комплектующих изделий можно проводить и отдельно, по формуле (2), прибавляя полученную стоимость к расчетной стоимости самого АМТС, но в этом случае изначально следует определять расчетную стоимость как бы некомплектного АМТС, с отсутствующими соответствующими отдельно рассчитываемыми агрегатами (изделиями).
3.4. Неремонтируемые узлы и детали, снятые с АМТС по причине их неисправности, имеют цену бытового лома (вторичного сырья).
4. Другие факторы
Если при осмотре АМТС кроме естественного износа, старения выявлены другие факторы, влияющие на величину его стоимости (эксплуатационные дефекты, аварийные повреждения и т.д.), то необходимо продолжить корректировку величины расчетной стоимости в соответствии с рекомендациями нижеследующих пунктов.
5. Корректировка стоимости АМТС при наличии эксплуатационных дефектов*
5.1. Стоимость предъявленного АМТС Сиз снижается дополнительно при выявлении на нем дефектов, вызванных ненормальными условиями хранения, эксплуатации, ненадлежащим уходом (дефектов эксплуатации), на величину Вдэ, приближенную в общем случае (без учета коэффициента износа) к стоимости устранения выявленных дефектов, включая предполагаемые замены агрегатов, узлов и деталей, т.е.:
Вдэ ≈ Здэ, руб.,
где Вдэ – стоимость устранения имеющихся дефектов эксплуатации, руб.;
Здэ – затраты на устранение имеющихся дефектов эксплуатации с учетом коэффициента износа, руб.

*Примечание
Использование приблизительных расчетов оправдано тем, что при определении стоимости АМТС с целью оформления документов на наследование, дарение и тому подобное выявляются дефекты не для определения стоимости и проведения соответствующего ремонта, а только для наиболее полного представления о техническом состоянии АМТС и учета этого состояния в размере стоимости.

5.2. К дефектам эксплуатации (в качестве факторов, влияющих на
снижение остаточной стоимости АМТС) отнесены:
а) следы и последствия коррозии;
б) усталостные трещины элементов кузова, рамы и прочих деталей;
в) сколы (выбоины), потускнение (потеря глянца), расслоение, растрескивание, растяжение неметаллических деталей (материалов), лакокрасочных и других защитных покрытий, разрыв обивки по шву;
г) загрязнение, разрыв (не по шву) обивки, тента;
д) следы рихтовки, правки, подгонки, ремонтной сварки элементов кузова, рамы;
е) неровности, вмятины и другие механические повреждения, вызванные нарушением правил эксплуатации (и не являющиеся следствием дорожно-транспортного происшествия);
ж) ослабление крепления агрегатов, узлов (деталей) АМТС;
з) негерметичность емкостей и систем;
и) прочие явные дефекты эксплуатации.
5.3. Дефекты эксплуатации, классифицированные в пп. «а», «б», «в »
(п. 5.2), могут быть следствием не только ненадлежащего обслуживания, но частично и естественного старения (износа) используемых в конструкции материалов. В связи с этим при определении величины снижения стоимости АМТС при наличии дефектов эксплуатации Вдэ в данном случае из суммы затрат на устранение дефектов эксплуатации вычитается часть
затрат, приходящаяся на устранение последствий естественного износа.
Величина затрат на устранение дефектов с учетом естественного износа определяется по формуле



где Ср – суммарная стоимость работ по устранению дефектов эксплуатации, руб.;
Цм – суммарная стоимость основных материалов, необходимых для устранения дефектов эксплуатации, руб.;
Цд – суммарная стоимость запасных частей, необходимых для устранения дефектов эксплуатации, руб.; 
= Ки – коэффициент износа, учитывающий в затратах по устранению любых дефектов АМТС часть, приходящуюся на устранение последствий естественного износа, руб.
5.4. Дефекты эксплуатации, классифицированные пп. «г», «д», «е»,
«ж», «з» (п. 5.2), рассматриваются в качестве дефектов, полностью зависимых от качества обслуживания АМТС, и поэтому предполагаемые затраты на их устранение полностью учитываются при определении стоимости АМТС.
5.5. При выявлении дефектов эксплуатации, работы по устранению которых не предусмотрены предприятием-изготовителем АМТС в сборниках нормативной трудоемкости и в технологических процессах (загрязнение, потускнение покрытий и т.п.), допускается за основу расчета принимать предполагаемую трудоемкость работ и соответствующую стоимость нормо-часа. Для расчета можно также использовать аналогичные по смыслу или способу выполнения работы, оцененные ранее, или для других типов АМТС.
5.6. При выполнении ремонтных воздействий на несъемных деталях кузова коэффициент износа следует применять для АМТС, достигших общего уровня износа не менее 40 %, поскольку, исходя из физической сущности процесса износа, до этого уровня упомянутые ремонтные воздействия вызывают значительное ухудшение физико-механических свойств деталей и конструкции кузова, не сравнимые с эффектом обновления. Для съемных деталей кузова коэффициент износа применяется при любой степени (проценте) износа АМТС.*

* Примечание
Коэффициент обновления не применяется для съемных элементов кузова (кабины, рамы, грузовой платформы, прицепа-дачи, мотоколяски и т.п.) для АМТС, находящихся на гарантийном периоде эксплуатации, установленном предприятием-изготовителем АМТС.

6. Корректировка стоимости АМТС, предъявленного в неотремонтированном (аварийном) состоянии
6.1. При осмотре поврежденного АМТС в неотремонтированном состоянии с целью корректировки его стоимости Сав доаварийная стоимость Сиз должна быть соответственно снижена на величину затрат по устранению имеющихся дефектов эксплуатации Здэ и величину предполагаемой дополнительной утраты товарной стоимости, которая произойдет в результате восстановления Уоб, т.е.:
Сав= Сиз − Здэ − Уоб, руб.
В данном случае имеющиеся на АМТС дефекты аварийного характера рассматриваются как дефекты эксплуатации, так как при определении стоимости происхождение имеющихся дефектов значения не имеет.
6.2. Сумма затрат на устранение конкретного аварийного повреждения и размер компенсации за причиненные убытки могут не совпадать, так как настоящая методика учитывает частичное обновление бывшего в употреблении АМТС при замене поврежденных деталей (узлов) на новые. Несовершенство технологии ремонта компенсируется суммой, получаемой при расчете величины утраты товарной стоимости, произошедшей вследствие аварии и последующих ремонтных воздействий.
6.3. Затраты на восстановление с учетом возможного обновления Здэ и величина дополнительной утраты товарной стоимости Уоб АМТС можно рассчитывать отдельно в качестве самостоятельных услуг, и поэтому порядок и методики их расчета представлены в [1] и будут рассмотрены далее.
7. Корректировка стоимости АМТС, представленного на осмотр после восстановительных работ по факту аварии (дорожно-транспортного происшествия)
7.1. Определение стоимости АМТС, предъявленного на осмотр после восстановительных работ, как правило, выполняется по формулам (3 – 7), где выявленные следы ремонтных воздействий рассматриваются как дефекты эксплуатации.
7.2. В порядке исключения, по запросу заинтересованных организаций и при наличии официальных документов (заверенных копий), раскрывающих способы, виды, стоимость восстановительных работ по конкретной аварии (заказ-наряд, калькуляция ремонтного предприятия, смета страхового общества), может быть проведена попытка выявить доаварийное состояние АМТС и рассчитать его остаточную стоимость перед аварией (формулы 3 – 7) с последующей коррекцией по формуле (10). При этом необходимо предупредить заказчика о возможных неточностях результатов такой оценки.
8. Корректировка стоимости АМТС в случае его оснащения дополнительным оборудованием, оснасткой
8.1. При наличии на предъявленном на осмотр АМТС дополнительного, не входящего в стандартную комплектацию, оборудования (оснастки) необходимо скорректировать стоимость установленного оборудования (за вычетом его износа) и стоимости работ по его установке.
8.2. За каждый год эксплуатации дополнительно установленного оборудования (оснастки) снимается 8 % его стоимости. Порядок определения исходных данных для расчета стоимости дополнительного оборудования (оснастки) идентичен порядку определения исходных данных для АМТС.
8.3. Цена и срок службы дополнительно установленного оборудования (оснастки) должны быть подтверждены документально (прейскурант, чек, паспорт и т.д.).
8.4. При отсутствии документального подтверждения цены или срока службы дополнительно установленное оборудование может не включаться в расчет стоимости АМТС, но его наличие необходимо отметить в документе, выдаваемом заказчику.
9. Особенности расчета стоимости специализированного (специального) автотранспортного средства
9.1. При определении стоимости специализированного (специального) АМТС необходимо проверить состояние и работоспособность установленного на нем специального оборудования (например подъемного механизма грузовой платформы самосвала, поворотного и грузоподъемного механизмов автокрана и т.п.).
9.2. Специальное оборудование считается исправным при выполнении им рабочих функций. Износ специального оборудования может приравниваться к износу АМТС, на котором оно установлено (если оно не заменялось в процессе эксплуатации или после капитального ремонта АМТС).
9.3. В случае неисправности специального оборудования владелец должен предоставить документальное подтверждение (калькуляцию) предполагаемой суммы затрат (ремонтные работы, запасные части и т.п.) на приведение данного оборудования в работоспособное состояние. Затем сумма затрат вычитается из стоимости Сиз АМТС.
9.4. При отсутствии документального подтверждения неисправное специальное оборудование не включают в расчет стоимости специализированного АМТС. Данный факт необходимо зафиксировать в документе, выдаваемом заказчику.
10. Корректировка стоимости АМТС при наличии признаков морального старения
10.1. АМТС, бывшее в употреблении и не пользующееся спросом на рынке, может быть уценено по признаку морального старения на 10 %, исходя из расчетной величины стоимости, полученной в результате корректировки с учетом всех рассмотренных ранее ценообразующих факторов.
Полученная стоимость может быть снижена еще в диапазоне 5 – 30 %, если на момент осмотра прекращен выпуск АМТС оцениваемой модели (модификации), и дополнительно до 15 % в случае прекращения выпуска запасных частей для этого АМТС.
10.2. При принятии окончательного решения о величине снижения стоимости АМТС по причине морального старения необходимо учитывать реальные цены на рынке АМТС.
Расчетная стоимость АМТС с учетом всех перечисленных выше факторов снижения не должна быть меньше суммы стоимостей металлолома его деталей.
Содержание отчета
1. Наименование и цель работы.
2. Теоретическая часть.
3. Исходные данные.
4. Акт осмотра АМТС по форме прил. 1.
5. Результаты расчета стоимости АМТС.
6. Выводы.

Контрольные вопросы
1. Для каких случаев необходимо проводить оценку транспортных средств?
2. Как определяют начальную стоимость автомобиля, агрегатов, запасных частей и стоимость нормо-часа?
3. Как учитывают техническое состояние автомобиля при расчете стоимости?
4. назовите дефекты эксплуатации.
5. Как определяют пробег автомобиля с начала эксплуатации?
6. Что учитывается при оценке автотранспортного средства?
7. Какие агрегаты, узлы и комплектующие относятся к дорогостоящим?
8. Как рассчитывают износ замененных агрегатов?


Лабораторная работа № 2
ОПРЕДЕЛЕНИЕ ВЕЛИЧИНЫ УТРАТЫ ТОВАРНОЙ СТОИМОСТИ АВТОТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА

Цель работы:
- изучить методику определения величины дополнительной утраты товарной стоимости (УТС) автомобиля в результате аварийного повреждения и последующих ремонтных воздействий по их устранению;
- получить практические навыки расчета утраты товарной стоимости автомобиля;
- определить УТС по методике из РД 37.009.015-98.
В начале работы студент получает задание: составить акт осмотра транспортного средства по форме, предложенной в прил. 12, используя фотографии потерпевших аварию автомобилей [13, 14].
Выполнить расчеты по определению затрат на восстановление поврежденного автотранспортного средства, используя табл. 4.
При выполнении расчетов по затратам на разборочно-сборочные и ремонтные работы, запасные части и материалы рекомендуется пользоваться справочными данными по типовым аварийным повреждениям, изложенными в [13, 14].

Таблица 4
Варианты заданий

	Характеристика
	Модель автомобиля


	
	ВАЗ-2106
	ВАЗ-2103
	ВАЗ-2101
	ВАЗ-2101
	ВАЗ-2103
	ВАЗ-2106

	Срок эксплуатации, лет
	5
	6
	3
	4
	3
	5

	Пробег, км
	42000 
	64000 
	71000 
	70000 
	43200 
	58000

	Вид аварийного
повреждения
(фото поврежден-
ного автомобиля)

	Удар
спереди
слева
[13, с. 31]

	Удар
спереди
справа
[13, с. 85]

	Фронталь-
ный удар
[13, с. 57]

	Удар
спереди
справа
[13, с. 92]

	Удар
сзади
справа
[13, с.115]

	Удар
в левый
бок
[13, с.141]






1. Общие положения
Утрата товарной стоимости автомобиля возникает в результате аварийных повреждений и последующего ремонта. Это объясняется ухудшением внешнего вида автомобиля, снижением прочностных характеристик и показателей надежности деталей, узлов и агрегатов, ухудшением свойств сварных соединений, лакокрасочных и других защитных покрытий. Все это приводит к снижению стоимости восстановленных после аварии автомобилей на вторичном рынке по сравнению с такими же автомобилями, не бывшими в аварии.
1. Утрата товарной стоимости определяется для сравнительно новых автомобилей со сроком эксплуатации обычно до 5 лет. Для более старых автомобилей замена поврежденных деталей новыми, нанесение нового лакокрасочного покрытия приводит не к ухудшению, а к улучшению их технического состояния.
Существуют различные подходы и методики к оценке УТС. Рассмотрим две:
- методика, приведенная в руководстве РД 37.009.015-98;
- методика инженера Э. Хальбгевакса.
2. Определение УТС по методике из руководства РД 37.009.015-98
2.1. Дополнительная утрата товарной стоимости автотранспортного средства в результате аварийного повреждения и последующих ремонтных воздействий определяется при его предъявлении в поврежденном виде (до восстановления).*

* Примечание
В порядке исключения, по запросам заинтересованных организаций УТС может быть определена после восстановления АМТС без предъявления (осмотра) АМТС. Для этого обязательно должны быть представлены документы, характеризующие техническое состояние АМТС перед аварией, определены характер повреждения деталей, способ и виды ремонтных воздействий по устранению последствий рассматриваемой аварии.

2.2. УТС может быть определена для всех типов поврежденных АМТС, если при осмотре выявлена необходимость выполнения одного из нижеперечисленных видов ремонтных воздействий, влияющих на товарное состояние:
- ремонт съемных элементов кузова (кабины, рамы, грузовой платформы, прицепа-дачи, мотоколяски) – Уэл;
- ремонт (замена) несъемных элементов кузова (кабины, рамы, грузовой платформы, прицепа-дачи, мотоколяски), формирующих каркас кузова (платформы, рамы, коляски) или устранение перекоса несущих частей транспортного средства – Укар;
- замена кузова (кабины, рамы) автомобиля, автобуса, прицепа-дачи,
мотоколяски и их разборка с большим объемом слесарно-арматурных работ, вызывающих нарушение качества заводской сборки, – Укуз;
- полная или частичная окраска кузова (кабины, рамы, грузовой платформы, коляски) – Уокр.
2.3. При наличии всех перечисленных видов ремонтных воздействий общая (суммарная) величина УТС Уоб составит*
Уоб = Уэл + Укар + Уокр + Укуз , руб. (4)

* Примечания
1. На поврежденное АМТС, выданное гражданину бесплатно через органы социального обеспечения, УТС может быть начислена только по запросу суда.
2. Также по запросу суда начисляется УТС на АМТС, использующиеся в учебных целях и на спортивных мероприятиях.
3. УТМ автотранспортного средства не начисляется также в следующих случаях, если:
- на день осмотра величина расчетного износа составляет более 40 %;
- транспортное средство ранее полностью перекрашивалось (для автомобиля, автобуса и прицепа-дачи полная окраска снаружи и внутри салона);
- поврежденные элементы (детали) имеют следы предыдущих аварий (ремонтных воздействий), коррозионные разрушения.

2.4. Величина дополнительной утраты товарной стоимости при ремонте съемных элементов кузова, кабины, рамы, прицепа-дачи, грузовой платформы, мотоколяски, коляски мототехники Уэл определяется по формуле*



где К2 – коэффициент изменения величины УТС в зависимости от степени износа АМТС; значения К2 для всех типов АМТС приведены в табл. 5;
m – число съемных элементов (деталей), подвергаемых ремонтному воздействию (ед.).
Цi – розничная цена i-й детали, подвергаемой ремонтному воздействию (руб.);
К1 – коэффициент изменения величины УТС в зависимости от способа или характера предполагаемого ремонтного воздействия; значения К1 для всех типов АМТС приведены в табл. 6.

* Примечания
1. Значение коэффициента К2, используемое в конкретном случае, определяет эксперт, исходя из фактического состояния рассматриваемого АМТС, предполагаемого влияния ремонтного воздействия на внешний вид и остаточный ресурс отремонтированных деталей, соединений, декоративных и защитных покрытий, АМТС в целом.
2. Максимальное значение К1 рекомендуется применять при определении Уэл наружных панелей кузова (кабины, коляски мототехники). При незначительных повреждениях (до 5 % площади детали) УТС по данной детали может не определяться.

При ремонте (восстановлении) съемных деталей, в том числе кузова (кабины, грузовой платформы, коляски мототехники) максимальная величина дополнительной утраты товарной стоимости Уэл не может превышать 70 % розничной цены этих деталей.
Суммарная величина дополнительной утраты товарной стоимости АМТС при ремонте (восстановлении) съемных деталей его кузова (кабины и т.п.) не должна превышать значения, полученного с учетом коэффициента снижения товарной стоимости АМТС в зависимости от i-го ремонтного воздействия ni , указанного в табл. 7.
2.5. При наличии на деталях (кузове, кабине, платформе, коляске), не затронутых рассматриваемой аварией, следов предыдущих аварий (ремонтных воздействий) эксперт вправе начислить УТС по вновь поврежденным деталям, но не более 50 %.
2.6. При необходимости определения величины дополнительной утраты товарной стоимости по трем другим [1, п. 52] видам ремонтных воздействий, УТС определяется по следующей формуле:



где Уi – величина УТС по одному из трех видов ремонтных воздействий
(Укар, Уокр, Укуз);
К2 – коэффициент изменения величины УТС в зависимости от степени износа; значения К2 для всех типов АМТС приведены в табл. 5;
ni – коэффициент снижения товарной стоимости АМТС в зависимости от вида i-го ремонтного воздействия; предельно допустимые значения ni для всех типов АМТС приведены в табл. 7;
Ц′р – розничная цена нового АМТС с учетом фактической комплектности.


Таблица 5
Коэффициент К2 изменения величины дополнительной утраты товарной стоимости в зависимости от износа АМТС

	К2
	Расчетный износ автомототранспортного средства Итр, %

	
	0
	1-4
	4-8
	8-12
	12-16
	16-20
	20-24
	24-28
	28-32
	32-36
	36-40
	40 и более

	В интер-
вале

	1,0
	0,9-
0,82
	0,82-
0,74

	0,74-
0,66
	0,66-
0,58

	0,58-
0,50
	0,50-
0,42
	0,42-
0,34

	0,34-
0,26

	0,26-
0,18
	0,18-
0,1

	Не
более
0,1

	Среднее
значение
	1,0
	0,86
	0,78
	0,70
	0,62
	0,54
	0,46
	0,38
	0,30
	0,22
	0,14
	0,1



2.7. Величина коэффициента ni , используемого для расчета размера дополнительной утраты товарной стоимости при выполнении работ по ремонту (замене) несъемных элементов, формирующих каркас кузова (платформы, коляски, рамы) или устранению перекоса несущих частей Укар, определяется в соответствии с нормативной трудоемкостью Тн выполняемых
работ, установленной предприятием-изготовителем АМТС, из расчета
ni = 0,0003 Тн.*

* Примечание
Указанные в табл. 7 величины коэффициента ni, используемые для расчета размера дополнительной утраты товарной стоимости при выполнении работ по ремонту съемных элементов кузова (кабины, рамы,грузовой платформы, прицепа-дачи, мотоколяски и т.п.) и капитальногоремонта полнокомплектного АМТС, являются справочными.

Таблица 6
Коэффициент изменения величины УТС при ремонтном воздействии на элементы (детали) кузова

	№
п/п 

	Способ или характер ремонтного воздействия на деталь
	Значение
К1


	Ремонт съемных деталей без снятия с АМТС

	1
	Устранение повреждений детали в легкодоступных местах при де-
формации поверхности до 20 % – ремонт № 1
	До 0,4


	2
	Устранение повреждения с применением подогрева (сварки) или ремонт
№ 1 детали с деформацией поверхности от 20 до 50 % – ремонт № 2
	До 0,6


	3
	Устранение (правка) повреждений со вскрытием узла и сваркой; час-
тичная реставрация детали с деформацией поверхности до 30 % –
ремонт № 3
	До 0,8


	4
	Устранение повреждений частичной реставрацией детали на поверх-
ности свыше 30 % – ремонт № 4
	До 0,9

	5
	Замена части детали (ремонтная вставка) До 0,7
6 Замена объемной детали
	До 0,7

	6
	Замена объемной детали 
	До 0,4

	Ремонт съемных деталей, снятых с АМТС

	7
	Ремонт № 1
	До 0,3

	8
	Ремонт № 2
	До 0,5

	9
	Ремонт № 3
	До 0,7

	10
	Ремонт № 4
	До 0,8

	11
	Замена части детали (ремонтная вставка)
	До 0,6



2.8. Величина коэффициента ni, используемого для расчета размера дополнительной утраты товарной стоимости при выполнении работ по замене кузова (кабины, рамы) АМТС, или их разборке с большим объемом слесарно-арматурных работ Укуз, определяется в соответствии с нормативной трудоемкостью Тн выполняемых работ, установленной предприятием-
изготовителем, из расчета ni = 0,0005 Тн.
2.9. Величина коэффициента ni, используемого для расчета размера дополнительной утраты товарной стоимости при выполнении работ по полной или частичной окраске АМТС Уокр, определяется в соответствии с нормативной трудоемкостью Тн выполняемых работ, установленной предприятием-изготовителем, из расчета ni = 0,0001 Тн.
2.10. Величины коэффициента ni, используемого для расчета размера дополнительной утраты товарной стоимости при выполнении работ, вызывающих нарушение качества заводской сборки АМТС и разнотон при частичной окраске, являются постоянными.
Для учета этих факторов дополнительного снижения товарной стоимости необходимо к расчетному значению коэффициента ni , полученному для учета влияния основных ремонтных работ, прибавить соответствующее значение, принятое в табл. 7 и пп. 2.8.
2.11. Величина дополнительной утраты товарной стоимости при выполнении работ по ремонту (замене) несъемных элементов, формирующих каркас кузова (платформы, рамы, коляски), или устранению перекоса несущих частей Укар снижается на 50 %, если имеются признаки (следы) пре
дыдущих аварийных повреждений несъемных элементов.

Таблица 7
Коэффициент снижения товарной стоимости в зависимости от вида ремонтного воздействия на элементы АМТС

	№
п/п

	Вид ремонтного воздействия
(причина снижения товарной стоимости)

	ni
max


	1
	Ремонт съемных элементов кузова (кабины, рамы, грузовой плат-
формы, прицепа-дачи, мотоколяски и т.п.)
	0,03

	2
	Ремонт (замена) несъемных элементов кузова (кабины, рамы, гру-
зовой платформы, прицепа-дачи, мотоколяски и т.п.)
	0,3

	3
	Устранение несложного перекоса
	0,005

	4
	Устранение среднего перекоса
	0,01

	5
	Устранение сложного перекоса
	0,015

	6
	Устранение особо сложного перекоса
	0,02

	7
	Замена кузова (кабины, рамы) или разборка АМТС для полной окраски
	0,01

	8
	Нарушение качества заводской сборки
	0,01

	9
	Полная окраска кузова (кабины)
	0,04

	10
	Окраска деталей кузова (кабины, рамы, прицепа-дачи)
	0,05

	11
	Разнотон при частичной окраске
	0,005

	12
	Капитальный ремонт полнокомплектного АМТС
	0,2



2.12. Величина дополнительной утраты товарной стоимости при выполнении работ по полной или частичной окраске АМТС Уокр определяется для транспортных средств с заводским лакокрасочным покрытием и сроком эксплуатации не более пяти лет.
При наличии гарантии предприятия-изготовителя на лакокрасочное покрытие АМТС, превышающей упомянутый срок, для определения возможности расчета УТС следует руководствоваться сроком гарантии.
2.13. Величина дополнительной утраты товарной стоимости при выполнении работ по полной или частичной окраске АМТС Уокр не определяется, если кузов (кабина, рама и грузовая платформа) автомобиля, автобуса, прицепа-дачи, мотоколяски, грузового мотороллера перекрашивалась
снаружи в зоне аварийного повреждения или полностью.
2.14. Величина дополнительной утраты товарной стоимости при выполнении работ по полной или частичной окраске АМТС Уокр снижается на 50 % при наличии на деталях (кузова, кабины, платформы, коляски) не затронутых рассматриваемой аварией следов предыдущих аварий (ремонтной окраски), утрата товарной стоимости по разнотону в этом случае не
определяется.
3. Определение УТС по методике немецкого дипломированного инженера Э. Хальбгевакса
3.1. Условия, при которых производится расчет УТС:
- возраст автомобиля не более 5 лет;
- пробег не более 100 тыс. км;
- отсутствие предыдущих аварий;
- количество предыдущих владельцев – не более двух.
3.2. Исходная информация для расчета УТС:
Са – стоимость автомобиля на момент аварии на вторичном рынке;
Ср – стоимость ремонта автомобиля;
Сокр – стоимость окраски автомобиля в процессе ремонта;
Сраб – стоимость разборочно-сборочных и других работ;
Сз.ч – стоимость запасных частей;
См – стоимость материалов.
3.3. Определение значения УТС осуществляется в следующем порядке:
- вычисляется показатель А



- вычисляется показатель В



Значение УТС Уоб определяется по формуле
УТС= 0,01Х(Са+ Ср).
Коэффициент Х определяется по табл.8.

Таблица 8
Значения коэффициента Х

	Показатель А
	Показатель В
	Возраст автомобиля, лет, включительно


	
	
	До 0,2
	От 0,2 
до 0,5
	От 0,5 до 1
	От 1 до 2
	От 2 до 3
	От 3 до 4
	От 4 до 5

	0≤А<20
	В < 50
	3,00
	2,50
	2,00
	1,50
	1,00
	0,50
	0,00

	
	50≤В<70
	3,50
	3,00
	2,50
	2,00
	1,50
	1,00
	0,50

	
	70≤В<100
	4,00
	3,50
	3,00
	2,50
	2,00
	1,50
	1,00

	
	100≤В<130
	4,50
	4,00
	3,50
	3,00
	2,50
	2,00
	1,50

	
	B≥130
	5,00
	4,50
	4,00
	3,50
	3,00
	2,50
	2,00

	20≤ А <33
	В < 50
	3,25
	2,75
	2,25
	1,75
	1,25
	0,75
	0,25

	
	50≤В<70
	3,75
	3,25
	2,75
	2,25
	1,75
	1,25
	0,75

	
	70≤В<100
	4,25
	3,75
	3,25
	2,75
	2,25
	1,75
	1,25

	
	100≤В<130
	4,75
	4,25
	3,75
	3,25
	2,75
	2,25
	1,75

	
	B≥130
	5,25
	4,75   
	4,25   
	3,75
	3,25
	2,75
	2,25

	33≤А <45
	В < 50
	3,50
	3,00
	2,50
	2,00
	1,50
	1,00
	0,50

	
	50≤В<70
	4,00
	3,50
	3,00
	2,50
	2,00
	1,50
	1,00

	
	70≤В<100
	4,50
	4,00
	3,50
	3,00
	2,50
	2,00
	1,50

	
	100≤В<130
	5,00
	4,50
	4,00
	3,50
	3,00
	2,50
	2,00

	
	B≥130
	5,50
	5,00
	4,50
	4,00
	3,50
	3,00
	2,50

	45≤А<65
	В < 50
	3,75
	3,25
	2,75
	2,25
	1,75
	1,25
	0,75

	
	50≤В<70
	4,25
	3,75
	3,25
	2,75
	2,25
	1,75
	1,25

	
	70≤В<100
	4,75
	4,25
	3,75
	3,25
	2,75
	2,25
	1,75

	
	100≤В<130
	5,25
	4,75
	4,25
	3,75
	3,25
	2,75
	2,25

	
	B≥130
	5,75
	5,25
	4,75
	4,25
	3,75
	3,25
	2,75

	А ≥65
	В < 50
	4,00
	3,50
	3,00
	2,50
	2,00
	1,50
	1,00

	
	50≤В<70
	4,50
	4,00
	3,50
	3,00
	2,50
	2,00
	1,50

	
	70≤В<100
	5,00
	4,50
	4,00
	3,50
	3,00
	2,50
	2,00

	
	100≤В<130
	5,50
	5,00
	4,50
	4,00
	3,50
	3,00
	2,50

	
	B≥130
	6,00
	5,50
	5,00
	4,50
	4,00
	3,50
	3,00






Содержание отчета
1. Наименование и цель работы.
2. Основные положения рассмотренных методов определения УТС.
3. Методика расчета. Исходные данные. Перечень ремонтных воздействий, съемных и несъемных 


элементов.
4. Расчет УТС по обеим методикам.
Контрольные вопросы
1. Причины утраты товарной стоимости.
2. Как учитывается вид ремонтного воздействия при расчете УТС?
3. Как влияют окрасочные работы на величину УТС?
4. Как учитывается степень износа АМТС?
5. Особенности методики инженера Э. Хальбгевакса.
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Mamepuanos
Bcero croumocts yerpanenns aepexros AMTC cocraBiasier

(cymMMa nponmceio)
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pyo6ueit

¢ yueTom m3HOca (K03 pHIHEHTa H3HOCA):
(cymma nponmceio)

pyoGueit

Cronmocts AMTC aHaIOTHYHO PACCMATPHBAEMOMY, B HCIIPABHOM COCTOSIHUH, HA

MOMENT NOArOTOBKH 3aK/JII0UEeHHs COCTaBIAeT py6Gueit

(yKazaTh MCTOYHUK HHDOPMALIH)

Pacuem cmoumocms pemonma AMTC evinonnen ¢ coomsememsuu ¢ mpe6osanus-
mu Memoouueckozo pykosoocmea no onpedeienulo CroUMOCHH a6MOMPAHCHOPMHbIX
Cpeocme ¢ yuemom ecmecmeenioz0 U3HOCA U MEXHUYECKO20 COCHOAHUA HA MOMeHm
npedvaenenus, P/ 37.009.015-98.

Ilepeuens pabom no 60cCmMANOGNENUI0 IKCHAYAMAYUOHNBIX U ROMPEOUMENbCKUX

ceoiicme AMTC npunam e coomeemcmeuu ¢

(yKa3aTh HCTOYHHK HHOPMALHK)

Hopmamugnaa mpy0oemMKocntb 6uINOHEHUA PAGOm no 60CCIMAHOGIEHUI0 IKCRIYA-

mayuonnsIxX u nompedumensckux ceoticms AMTC npunama ¢ coomeemcmeuu ¢

(ykasaTh MCTOHHHK HHpOpMALMM)
Croumocns HOpMO-4ACa GbINOTHEHUA PADOM NO OCCMANOCNEHUIO IKCRILYAMAKU-

onHYIX U nompebumensckux ceoticme AMTC npunama no

(yKa3aTh HCTOUHHK MH(bopMattH)

Cmoumocmy HeoOX00UMBIX 3ANACHBIX HaAcmel u Mamepuanos npuHama ¢ coom-

6emMCMEUN C.

(yxasars neToumIK HHbopMaHT)

3akaovYeHne NMOArOTOBHJI HHIKEHEP-aBTOIKCNEPT
(®UO)

(moamuce)
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Mpunoxenne 3

HaumenoBanue U PEeKBH3UTHI OPraHU3aNHH (PEANPUATHS, YACTHOTO
TpeNPHHAMATEIS), BLIIO/IHSIOLIEH YCIYrH 10 onpeaesenuio croumocTd AMTC

€ y4eTOM eCTeCTBEHHOI0 H3HOCA H TeXHHYECKOro COCTOHUS HA MOMEHT NpeXbsIBJICHHS

«YTBEPKIAIO»
PyxoBomuTenn opranuzanuu
U0
(mommuce)
«_» 200__r.
M
3AKJIIOYEHUE
0 BeJHYHHE JI0NOJHHTEIbHONH yTpaTsl TOBaleOﬁ CTOUMOCTH
TPAHCIIOPTHOTO CPEeACTBa B pe3yJibTaTe aBapm?moro MOBPeXKACHUS
H NOoCJIEAYIHUX PEMOHTHBIX BO3/JelcTBHIA

Bbi1aHO HA OCHOBAHHH

(HauMeHOBaHNE, JIaTa H HOMEp JIOKYMEHTa: 3a7BKH, aKTa 0CMOTpa)

Ipeansisien Ha onenKy:

(MAEHTHHMKALMOHHEIE IPH3HAKK TPAHCTIOPTHONO CPEJICTBA: THIL, MapKa,

MOJIeNb, MOH(HKALNSA, CTPaHa ~H3TOTOBHTEIb, CTPaHa-HMIIOPTEp)
TOJl H Mecsill BBITyCKa: PerucTpanHOHHbIii HOMEPHOI 3HAK:

THI ABHraTeJIsA:

(Iu3enbHBbIH, GeH3UHOBEIN; KapGIOPATOPHEII, MHKEKTOPHBII 1 T.1.)
HOMep ABHTaTes paGounii o6bem: MOIIHOCTh:

upenTngukanuonnsii Homep (VIN) :

12 34567 891011121314151617

HOMep Ky30Ba (UIacc, pambl): IBET Ky30Ba (KaGHHBI, IIACCH, PAMBI):
npoGer: (xM, MHJIH); IACHOPT TPAHCHOPTHOTO cpeAcTBA (TeXHUYECKUil macnopT,
CBH/IETEIBCTBO O PErHCTPAIMN): CepHsi - HoMep - H

(rocynapcTBeHHas IPUHAIUTEKHOCTE)

NpUHALJIEKAIero:

(MOUTOBEI 2TpEC BAATELLLA, TeNCOH; V1A I0PHAMMCCKORO THIIA - 0PHHYCCKHT AIPCC, GAHKOBCKHE PeKBH3HTS)
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JIoBepeHHoe JHI0:

(ro4TOBHII ajpec, TeneoH; Ul IOPUANEECKOTO JIMUA — IOPUAHIECKUiE
anpec, GaHKOBCKHE PEKBU3HTHI)

B pesyibTare JOpOKHO-TPAHCIOPTHONO NPOMCIIECTBMS TPAHCIIOPTHBIM CPeECT-

BOM IOJy4eHBI CJIeAYIOIHE MOBPEXRAeHA:

Ne m.m Hanmenosanne fedeKTHBIX JeTaneii, BUJ Crnioco6 yerpanenus

nedexra nedexrta

B pesynbraTe BEIIOIHEHHS PEMOHTHBIX BO3/EICTBHIl 10 yCTpaHEHNIO aBa-
PUItHEIX ToBpexenHuit anemenTtoB AMTC (c6opka, pas6opka, cBapka, paBKa,
PUXTOBKA, OKpacka M T.I.) OyJieT HapyIleHa IIeJIOCTHOCTh 3aBOJCKOM COOpKHM
AMTC, yMeHBIIUTCA CPOK CIIYXObl (Pecypc) OTAENBHBIX JeTalell U CoeauHe-
HHUM, YaCTHYHO YXYyNIIUTCS BHEUIHMI (TOBAapHBI) BHA, YTO COOTBETCTBEHHO
TIpMBEJIET K CHIDKEHUIO ToBapHO# cTonMoct AMTC B nemom.

JUns ompeieNieHus BEIMYMHBI JIONOJTHUTENBHON YTPaTEl TOBAPHOI CTOMMO-
CTH UCTIONB30BAHEI CIISIYIOMINE JaHHEIE:

*PO3HUYHAS IeHA HOBOTO

(MpeRTH(HKAIMOHHEIE MPH3HAKH OLEHHBAEMOTO TPAHCIIOPTHOTO CPEJICTBA MITH AHAJIOTA,
py6.

THII, MapKa, MOAM(UKaLWs, CTPaHa-H3rOTOBUTENb, CTPaHa-HMIIOPTEP, 1aTa yCTAHOBKH LEHEI, HCTOYHHK)

enpoGer (x™m, MuTH) );

(ucToTHAK MHQOPMAIIHHA, 0GOCHOBAHHE TIPHHATHIX JAHHEIX)

*CPOK 3KenuyaTanuu ___JieT ( )

(ucrounuk uHGopMaun, 060CHOBAHME MPUHATHIX JAHHBIX)

° cpeIHero/ioBoii mpoGer (KM, MHTTH);

e usnoc AMTC no npoGery cocraBiasier ___ %, Tpu MoKasaTelle W3HOCa Ha
1.000 xm npo6era U=

* muoc AMTC B pesyabTaTe CTAPEHHS COCTaBJseT %, Tpu TIOKazatene

crapenus M= H
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® CTOMMOCTD C Y4eTOM H3HOCa: pyo6.

Kpome ectectBenroro n3noca AMTC uMeeT JONONHUTENBHEIE Jie(eKTEI, ToTydeHHEIe

B pe3yJibTaTe IKCIUTyaTalllH ¥ JOPOIKHO-TPAHCHIOPTHEIX MPOUCIIECTBHI

(M3-3a HeHaIUIEHKAIMX YCIIOBHIT XpaHEHWS, SKCILTyaTaum, JeheKThl OT NpeABIAYITHX aBapHif,

ClIefibl HEKAYECTBEHHOTO PEMOHTA M T.I1.)
Jlono/THUTEILHAS YTPATA TOBAPHOI CTOMMOCTH

NpH _peMOHTE WJIH 3aMeNe OTAeIbHbIX dJemMentoB AMTC

CocTasnsromnye J0MoJHA- K Ka n Ilena CHikeHue ToBap-
TeJBHOM yTpaThl TOBAPHOM zera- HO#t cTOMMOCTH
CTOMMOCTH ieit, aBTOMOOHIA
py0.

PeMOHT CHEMHBIX JIEMEHTOB
You

PeMOHT HECHEMHBIX 2NIEMEH-
TOB Yirp

Oxpacounble paGoThl Yo

3ameHa Ky30Ba Viys

HUTOro

C yueTroMm BCeX NepeYyHCIeHHBIX (l]aKTDpDB CyMMapHasi IONOJHHTeJbHAsA yTpaTta

TOBAPHOr0 COCTOSIHHSI ABTOMOOWJISI paBHA:

py6Gaeii.

(cymma npommceio)

Pacuem genuuunsvl 0ononHumensioi ympamst mogaphoi cmoumocmu AMTC evi-
nonuen ¢ coomsememeuu ¢ mpebosanusmu Memoouueckozo pykosodcmea no onpedene-
HUIO CHOUMOCIU (GMOMPAHCHOPMHBIX CPEOCME C YHEMOM eCMEeCMBeHHOZ0 U3HOCA U
MeXHUYECK020 COCMOANUA HA MoMeHm npedvaenenus, P/ 37.009.015 (a maxce Memo-
OuKU N0 Onpedenenuio CroUMOCHI A6MOMPANCHOPIMHBIX CPeOCme ONA paciena mamo-
JHCEHHBIX naamediceri).

Cmoumocnn 106020 AMTC u Heo6X00uUMbIX 3anACHLIX YaAcmeil RPUHAMA 8 COOM-

BEMCHMBUU C YEHAMU

(yka3aTh HCTOYHHK HH(OPMALHH)
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TpydoemKocniv 86InoNHERUA PAGOM NO 60CCHIAHOGIEHUIO IKCHIYAMAYUOHHBIX U HO-
mpebumensckux ceoticmg AMTC npunama no

(yKa3aTh HCTOYHHK HH}OPMALIHUK)

3akJIoueHue NoAroTOBHI

Hmkenep-aBTodKCIEPT. (PHO)

(mommrcs)
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Ipnnoxenne 4

HaumenoBanue ¥ PeKBH3HTHI OPraHU3ANHK (NPENPHSATHS, YACTHOTO
NpeINpPHHAMATEIST), BHINOIHSIONIEH YCAyrH 110 onpeeiennio cronmocty AMTC

€ y4eTOM eCTeCTBEHHOr0 M3HOCA M TEXHHYECKOI'0 COCTOSSHHSI HA MOMEHT IpebsiBJIeHHs

«YTBEPKIAIO»
PyxoBoguTens opranu3anun
DUO
(nopmice)
«_» 200 __r.

SAKJIIOYEHUE

0 CTOMMOCTH TPAHCHOPTHOrO CPeAcTBA

Bbiano Ha OCHOBAHHH

(HauMeHOBaHHE, /IaTa i HOMEP JJOKYMEHTA: 3a1BKH, aKTa 0CMOTpa)

TpenbsBiIeH HA ONECHKY:

(MHEeHTH(HUKAIMOHHBIC IPU3HAKH TPAHCTIOPTHOTO CPEACTBA: THIT, MapKa,

MOJIeNb, MOZI(hUKALKA, CTPAHA-H3TOTOBUTENb, CTPaHA-UMIIOpTED)
TO/l H Mecsil| BBINYCKa: PerucTpanHoHHbIi HOMEPHOH 3HAK:

THII ABHTATEIA:

(nm3enBHEL, GEH3UHOBEIN; KapGIOPaTOPHEIN, HHIKEKTOPHEIN H T.11.)
HOMep ABHTaTEs paGounii oGnem: MOLIHOCTE:

uaenTuduxannonnsiii Homep (VIN) :

12 345 67 89101112 1314151617

HOMep Ky30Ba (UIaccH, pambl): IBET Ky30Ba (KaGHHbI, IIACCH, PAMBI):
npoder: (KM, MHJIH); TACIIOPT TPAHCIIOPTHOIO CPeACTBA (TEXHHYECKUil IaclopT,
CBH/IETEJBCTBO O pernchaunn): cepus - HOMeEp - >

(rocynapcTBeHHas PHHAIIEKHOCTE)

TNPHHALIEKANEro:

(MOUTOBBII anpec BIANeNbIA, Tened)oH; MUl FOPHIMIECKOT0 JIHLA - FOPHANHECKHIT alpec, GaHKOBCKUE PEKBU3HTEI)

JIOBEpeHHOoe JIHILI0:

(mouToBIit apec, TeneoH; IS IOPHAMYECKOTO JIHLA - IOPHIHIECKHIT anipec, GAHKOBCKHE PEKBU3HTI)
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Ocobble OTMETKH:

(KOMIUIEKTHOCTB, TIEPEUYEHB BCEX e EKTOB, ONPE/IeNIeHHEBIX IPH 0CMOTPE TPaHCIIOPTHOrO

CPEJICTB; TIPH HAMYHH - HOMep crpaski oprara MBJT 0 I0pOKHO-TPaHCTIOPTHOM TIPOHCIIECTBHH; HOMEP CTPaxoBoro

TIOJTHCA, PEKBU3UTE CTPAXOBIIHKa; HHDOPMAIWS, HMEOIIas 3HaUeHHe TIpH onpefesieHiu croumoctn AMTC)

Jna onpedenenua cmoumocmu AMTC na momenm npedvasnenus uc-
nonv3osansl cnedyloujue OaHHbIe:

®  CpPOK CIIyKOBI et ( )

(ucTounuk HHGopMatuH; 060CHOBAHMUE TIPUHATEIX TAHHEIX)

e mpober (xm, Mun) ( X

(ucTouHUK MH(pOPMAIHH; 0G0CHOBAHHE NIPHHATEIX AAHHBIX)

©  HOpMATHBHBIN mpoGer (xem, MuH) ( ¥

(ucTouHHK HHGOPMAIHA; 000CHOBAHHE NIPUHATEIX IAHHEIX)

e  pPO3HHYHAs IleHa HOBOIO

(MaeRTH(HUKALHOHHEIE IPH3HAKH OLIEHHBAEMOTO TPAHCIIOPTHOTO CPEICTBA HIH

pyo.
‘aHaIora: THIT, MapKa, MOJIENb, MOJUAHKAIINS, CTPaHA-H3TOTOBUTENb, CTPaHA-UMIIOpTEp; JaTa yCTAHOBKH LI, HCTOYHUK)
e  pacueTHas LeHA ¢ y4eToM (GaKTHIECKOH KOMIIIEKTHOCTH pyo6.
Hannvie npomesicy mounwlx pacuenos:
©  H3HOC, ¢ y4eTOM mepe/HefonpoGera, Ha MOMEHT MpeXbABICHHS: Yo3
®  CTOMMOCTB € y4eTOM M3HOCca: pyo.
Koppexkmupogka (cHudicenue) CMOUMOCHU, PACCYUMANNOI C YUenmom KoM-
WCKMHOCHU U eCHecm8eHH020 U3HOCd, N0 (haxmuyeckomy cocmoanuio AMTC:
®  H3-32 HAMYHA Je()eKTOB IKCIUIyaTAUMH HA: - pyb6.;

(cToumocTh ycTpaHenus He(eKTOB IKCITyaTatun)
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®  H3-32 HAJMYHS HEYCTPAHEHHBIX ABAPHIHBIX IOBpPeKIeHHIT HA: - pyo.;
(CTOMMOCTH YCTpaHeHHs aBapUITHBIX OBPEKNEHHMIT)
®  H3-3a IONOJIHHTEIBLHON yTPAThI TOBAPHON CTOHMOCTH B  pe3yJbTaTe PEMOHTHBIX
BO3eiCTBHII 0 yCTPAaHEHHIO ABAPHIIHBLIX MOBPEXKACHHI Ha: - pyo6.;
(BeNMWUMHA yTPAThl TOBAPHOMH CTOMMOCTH)
e u3-3a MopaabHoro crapenust AMTC na: - py6.
CToMMOCTh NPEALABIEHHOr0

(Tum, Mapka, Mozienk, Moaupukauns AMTC, faTa U3TOTOBNEHNH, CTPaHA-H3rOTOBHTENE)

€ y4eTOM BBISIBJICHHBIX (JaKTOPOB cOCTaBASET
( ) py6.

(cyMMa mponwceio)

Pacuem cmoumocmu AMTC gvinonnen ¢ coomeemcmeuu ¢ mpe-
bosanuamu Memoouueckozo  pyKoeoocmeéa — no  OnpedeneHuro - cmou-
MOCHIL A6MOMPAHCROPMHBIX CPEOCME C YYemOM €eCIHeCHEeHHO20 U3HO-
ca u mexXHu4ecKoz0 COCMOARUA HaA MoMenm npedvasienus, P/ 37.009.015
(a maxsice MemoOuxu no onpedeneHuio CMOUMOCMU ABMOMPAHCHOPMHBIX
cpedeme Ons pacuema mamodiCeHHbIX namesicetl).

Cmoumocmp 106020 AMTC u HeobXxo0uMbIX 3andacHbIX Yacmeil
HpUHAmMA 6 COOMGemCMEUU C UeHaMU

(yKasats neToMHAK HRGOpMaIHH)

Tpyooemkocmy euinonnenus  paoom no 60CCHANO6NICHUIO IKCNTYA-

MAYUOHHLIX U nompebumensckux ceolicme AMTC npunama no.

(yKa3aTh HCTOMHHK HH(OPMAILHH)
Cmoumocms HOpMoO-4aca 6bINONHEHUA paﬂom HO 60CCMANOG/IEHUIO IKC-

nayamayuonnvlx u nompebumensckux ceoiicme AMTC npunama no

(yKasaTh UCTOYHUK HH(OPMaITHH)

3akaouenne HOATOTOBHI

Hnskenep-aBTodKCnepT (®H0)

(moanwck, nara)
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Hpunoxenune 6

KO3®®PUIUEHTHI IIPUBEAEHUS IIEH ITO MOJAEJISIM
JIETKOBBIX ABTOMOBUJIENl OTEYECTBEHHOT'O
MMPOU3BOJACTBA, CHATBIX C ITIPOU3BOJACTBA,

K MOJEJISIM, BBIITY CKAEMBIM ITPOMBIIIJIEHHOCTBIO
B HACTOSIIIEE BPEMSA

Mopnens Koadpdunuent Mogens Koaddunuent
3A3-110206-16 1,00 ABJIK-2141-01 1,00
3A3-968 0,59 A3JIK-21412 0,90

A3JIK-2140 0,72
BA3-21051 1,00 A3JIK-412 0,52
BA3-2105 1,04
BA3-21011 0,96 T'A3-3110-311 1,00
BA3-2101 0,87 TA3-31029 0,80
BA3-2102 0,94 T'A3-2410 0,50
BA3-2103 1,00 TA3-2411 0,50
BA3-21013 0,88 T'A3-2412 0,54
BA3-2104 1,05

VA3-31512 1,00
BA3-21213 1,00 VA3-4695 0,90
BA3-2121 0,89 TA3-69 0,56





image15.jpeg
Tpunoxenne 7

Obazamenvroe
MIOKA3ATEJIb
U3HOCA M, VI JETKOBBIX ABTOMOBHJIEN HA 1.000 kv
IPOBET A

1. Jlns nezxoswix asmomobuneii npouzeodocmea CCCP, Poccuu u cmpan CHI"

Ne Mapka Mozens (MoauduKarms) Benmasa
n/n | aBroMoGHIIs aBTOMOOMITS Loy
uzHoca, %
1 3A3-965 Beex Moau(UKaLmii 0,58
3A3 3A3-966 Bcex MomuQUKALHiT 0,51
u 3A3-968, 3A3-969 0,41
JlyA3 3A3-968M, 3A3-969M, JIyA3-969,
JlyA3-969M, 3A3-1102 0,40
2 «Mocksuy-400, -401, -402» Beex
MoauduKanui 0,58
«Mocksuy-403, -407, -408» Becex Moaudu-
A3JIK o
" Kaiuit 0,41
PERMAIIT A3JIK-412,2138, I/E)l(-412, -2125
Beex MoaubuKanmii 0,35
A3JIK-2140, A3JIK-2140L 0,31
A3JIK-2141, Mx-2126 0,35
3 BA3-2101,-2102, -2103, -2104, -2105,
-2106, -2107, 21011, -21013, -2121,
BA3 1111 «Oxa» 035
BA3-2109, 2109, -2110 0,34
4 M-1, TA3-67 Bcex momudukauuit 0,58
M-20, M-72, M-21, ’A3-21 Bcex mogudu-
TA3 Kauuit 0,40
u TA3-12,TA3-13, TA3-69, YA3-469
VA3 VA3-3151, VA3 -31512, TA3-24,
T'A3-2410 Beex MoxuduKaumii,
TA3-2411,TA3-3102 0,30
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2. JIna nezkogvix agmomobuneii uHOCMpanHo2o npouzeoocmea

Ne Pabounit 066eM Bemuuuna nokazarens
Tun gsurarens 3
n/n JIBUTaTens, CM u3Hoca, %

1 Tlo 1,500 0,38

1,600 0,24

BeH3HHOBEI 1,800 0,18

2,000 0,20

Boimme 2000 0,23

JuzenbHbiit He orpanuueno 0,23

3 Typ6oansenbHblit He orpanmueno 0,26

IoxaszaTenr usHoca W; rpy3oBbIX aBTOMOOMIEH H aBTOGYCOB
Ha 1.000 xm npoGera
Aemomobunu bopmosvie
Mopens T'pysonoaseMHOCTE, T Uoxasis s stioty
Ha 1000 xm mpo6era, %
Henonnonpugoonsie

VA3-541-IM 1,0 0,36
T'A3-33021 1,5 0,32
T'A3-52-04 2,5 0,26
T'A3-3306 3,0 0,26
T'A3-53A 4,0 0,28
T'A3-53-12 4,5 0,29
T'A3-3307 4,5 0,21
T'A3-4301 5,0 0,21
3UJI-130-80 6,0 0,22
3UJI-130T"-80 6,0 0,22
3UT1-431410 6,0 0,18
3WIT-4331 6,0 0,16
KamA3-4325 6,5 0,13
«Vpan-377H» 7,5 0,21
KamA3-5320 8,0 0,13
MA3-5335 8,0 0,2
MA3-53362 8,3 0,15
MA3-53371 8,7 0,14
3WJI-133-I'51 10,0 0,18
KamA3-53212 10,0 0,13
KpA3-257-B1 12,0 0,24
KpA3-250 133 0,17
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OxoHYaHue TabIULB

Mogens

Tpy3onoaBeMHOCTD, T

Tlokazarens usHoca
Ha 1000 kM npoGera, %

ITonnonpusoonsie

VA3-452]1 0,8 0,27
VA3-3303 0,8 0,23
T'A3-66-11 2,0 0,26
«Vpan-375-IM1» 5,0 0,27
«Ypan-4320-10» 5,0 0,26
31JI-131 5,0 0,27
KamA3-4310 6,0 0,23
KamA3-43101 6,0 0,19
KamA3-43106 7,0 0,19
KpA3-255-B1 S 0,24
KpA3-260 0.5 0,18
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IMpunoxenue 8

IOKA3ATEJIb CTAPEHMS U, TPAHCIIOPTHBIX CPEJICTB
B 3ABUCUMOCTH OT CPEJHEI'OIOBOI'O ITPOBEI'A, %

Jezxosvie agmomobunu

W, npu cpennerofoBoM Tpobere, ThiC. KM/TOR
Jo2 | 2—-5 |5-10|10-15 [15-20({20—30(30—40|40—60|60— 100

Suauenue

B unrepsa-| 1,70- | 1,56- | 1,42~ | 1,12- 1 0,92~ | 0,85- [ 0,79- | 0,75- | 0,65~
e 1,56 1,42 1,12 [ 092 | 085 | 0,79 | 0,75 | 0,65 0,63

Cpennee | 1,63 1,49 | 1,27 | 1,00 | 0,89 | 0,82 | 0,77 | 0,70 0,64
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TIpunoxenue 9

CPEJHETOJIOBBIE IIPOBETH JIETKOBBIX ABTOMOBWIER
1O 30HAM 3KCILITYATAIIAMH, Teic. KM

TIpoGer B 30He
Mapka, MOZeIb aBTOMOGHIIS SKCTUTyaTaliy Lpepee
3HayeHHe
1-% 2-i 3-it
3A3-965, 3A3-966 1 ux MoaubUKaLUKL 9,0 11,0 14,0 12,0
Jpyrue mopudukanun 3A3 u JIyA3 11,0 13,0 16,0 14,0
Jpyrue mogenu A3JIK u VoxMAILT 15,0 17,0 20,0 17,0
BA3 Bcex Mogeneii u MoguduKanmit 16,0 18,0 22,0 19,0
T'A3 u VA3 Beex mozerneit 1 Moxubukanmit 15,0 18,0 21,0 18,0
Ipamevanns

1. Teppuropust CHI" ycnoBHO pasfielieHa Ha TPH 30HBI 110 HHTEHCUBHOCTH
SKCIUIyaTaliy aBTOMOOWIICH B CBSI3M C PA3MuMeM JOPOXHO-KITMMAaTHUECKIX
YCIOBHIA:

30Ha 1 — 30Ha OTHOCHTENIBHO MaJO¥ MHTEHCUBHOCTH JKCILTyaTalliu, B HEE
Bouum eBporeiickas yacts CHI™ Beime 60-# mapamnenu, azuarckas dacts P@,
kpome TTpuMOpCKOro Kpas;

30Ha 2 — 30Ha CpeHell HHTEeHCUBHOCTH 3KCIUTyaTallul, B Hee BOIIM €BpO-
neiickas gacte CHI' u Kazaxcran mexmy 50-i u 60-if napamnensmu, [Tpumop-
CKUif Kpaii;

30Ha 3 — 30Ha Hauboyee UHTEHCUBHOM JKCILTyaTallly, B Hee BOIUIA YacTh
Teppuropun CHI Hipke 50-if mapasuieny, He Bolmemas B 30H6I 1 1 2.

2. B ciiyuae paspenenus o6nacTu (peruona) rpaHULaMH YKa3aHHbIX 30H €€
LENMKOM OTHOCST K 30HE, B KOTOPOH pacrojioeH aJMUHHUCTPATUBHBINA LEHTP
9Toit 06nacTH (peruona).

3. B CHOPHBIX CllydasxX HEOGXOJMMO HCIIONB30BaTh CPeHEE 3HAYEHHE IO~
JIOBOTO TIpobera o cTpaHe.
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